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La presente invention concerne un navire a 
une ou plusieurs helices, comportant au moins 
une hclice a pales reglables. 

Etanl donne que^ les helices de propulsion de 

5 navires travaillent dans le sillage du navire et 
que le s ilage presente souvent de grandes va- 
riations a Tinlerieur du cercle de Thelice, il 
existe pour les helices a pales r£glables le dan- 
ger que les pales, pendant une revolution de 

0 Thelice el par suite de la variation de la valeur 
du couple, enlrent en mouvemenl de batlemcnl. 
Ceci a pour consequence non seuloment une 
usure du tourillonnemenl des pales orienlables 
el des efforts considerables sur la limonerie de 

5 rdglages des pales, mais encore une diminution 
du rendement de Thelice et Tapparition d'ebran- 
lemenls dans Tarbre d'helice, qui se font senlir 
ddsagr&blement dans le navire. 

Afin d elimincr ces inconvdnienls, et selon la 

0 pr&enle invent'on, Thelice a pales reglables est 
enlouree lolalement ou parliellemenl d'une en- 
veloppe guidant T&oulement. II en resulle eel 
avanlage que Tdcoulement d'eau guide par Ten- 
veloppe presente une repartition plus uniforme 

5 a Tinldrieur du cercle de Thrice, de sorte que 
les mouvemenls de battement des pales sont di- 
mmuk ou supprimes, sans que des deposit if s 
de fixaTon spdeiaux des pales soienl ndcessaires. 
Le dessin ci-joint -represenle schdmatique- 



menl trois exemples de realisation de Tobjet de 3o 
Tinvenlion. 

Fig. 1 a 3 rnpresentent une heiice irdglable 
avec cnveloppement parliel. 

Fig. 4 repr&enle une heiice rdglable dans un 
lunnel dispose dans le navire. 35 

F g. 5 et 6 represenlent une heiice reglable 
dans une tuyere disposee derrifere le navire. 

Dans la poupe de la fig. 1 est disposee The- 
lice 2 a pales 3 reglables en marche. Elle est 
aclionnee par la machine de propulsion 6, par £q 
Tinlerm£diaire de Tarbre d'heiice 4 avec servo- 
inoleur 5. Le servo-moteur 5 de -reglagc des 
pales S poss&de un organe de commande 7 qui 
est deplac£ de telle manifere par la timonerie 8 
que la pos'lion des pales 3, soil pour la marche 45 
avant, soil pour la marche arriere, ou toute posi- 
tion inlermed!aire voulue, puisse elre 'regime. 

L'eau s'ecoulant vers une heiice de navire 
monlce librement a Texlrdmite du navire pr6- 
senle de grandes differences de vitesse a 1'intd- 5 0 
reur du cercle de I'helice. Alors que Thelice 
a pales fixes se rfegle simplement selon la va- 
leur moyenne de ce sillage, les helices reglables, 
dont les pales peuvent* tourner aulour d'un axe, 
sont defavorablement influencdes par les varia- 55 
lions de la vitesse de l'eau pendant une revolu- 
tion de Tarbre d'heiice. 

Le courant circulatoire aulour d'une pale de* 
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pend de Tecoulement arrivant et ddlermine en 
consdqucnce.la position de la -rdsultante des for- 
ces hydrauliques. Par suite des vilesses diffd- 
renles d'arrivde de Tdcoulement, le point d at- 

5 taque de cclle rdsullante se ddplace sur la lar- 
geur de Ja pale et exerce un couple plus ou 
moins grand, i rotation k droite ou a gauche, 
sur chaque pale, donl la position est ddlerminde 
par le servo-moleur 5 el la timonerie de rdglage 

t o disposde dans Tarbre dMice 4 et cfyns le moyeu 
2. Un petit jeu dans la timonerie, ou bien 
la flexibilile de la timonerie elle-mdmc, peu- 
venl dire cause que la pale 3, pendant une revo- 
lution, peut lourner dans un sens et dans 

i5 Taulre, si peu que ce soil, et que des mouve- 
menls de ballemenls prennent naissance, avec 
tous lours inconvenients. 

L'enveloppement 9 de Thdlice, qui peut dire 
parcel comme dans la fig. 1, compense parliel- 

20 lement ou lolalemenl les differences dans la 
vilesse de l'eau, de sorle que les couples en ques- 
tion deviennent plus petils et que les mou- 
Yemenls de ballemenl sont diminuds ou tolale- 
menl supprimds. En cas de faible tirant d'eau, 

2 5 renveloppement dlimine en outre Tinconvdnient 
suivant de Thelice rdglable. 

Dans le cas des hdTces fortement chargdes, 
la surface ddveloppde des pales est souyent plus 
grande que la surface du cercle de Thdlice, ou 

3o tout au moins les pales se recouvrent mutuelle- 
mcnl dans leur partie la plus large, Slant donnd 
que dans Thdlice vue en elevation par Tarrifere, 
le bord d'enlrde d'une pale est recouvert par le 
■bord de sortie de la pale prdcddente. Les hd- 

35 lices rdglables qui dloivent dire inverses de la 
position niarche avant k la position marche ar- 
rive prcsenlent 1'inconvenienf que des pales 
de cetle largeur ne sont pas possible. Les bords 
d'enlree et de sortie de deux pales consdculives 

4o doivcnt pouYoir lourner, lors du pivolemenl des 
pales, sans venir se heurter. 

Grdcc a Tenveloppement 9, comme on le voit 
sur la fig. 1 Tespace reserve h Thdlice 2 peut 
dire augmenle de ia dislance a au-dessus du ni- 

45 veau 10 de l'eau. L'enveloppement 9 ne doit 
plonger dans Peau qu'au bord 11. Lors du fonc- 
tionnemenl de Thelice, Tespace 12 qui se trouve 
au-dessus du niveau 10 de Teau se remplit com- 
plelemenl d'eau. C'est pourquoi le diamclre d 

5o de Thdlice 2 peut dire plus grand que le tirant 
deau I. Ceci permet dgalement, dans le cas 
de Thdlice rdglable, de disposer, pour un faible 
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tirant d'eau t y la surface de pales correspon- 
danl h la charge. 

Dans la fig. 4, le navire est muni d'un tun- 5i> 
nel 13 donl Tembouchure Ik est disposfe sur le 
dessous du navire et qui enveloppe complement 
Thelice rdglable 2. La partie 15 silude derrifcre 
Thelice 2 possfcde un dpanouissemcnl lei qu'il 
en rdsulle un effet de diffuseur sans rupture So 
des filets. Dans ce cas le diamfclre de Thdlice 2 
peut dire mainlenu petit el cependanl, par suite 
de la faible Yilesse du courant deau sortant 
par Touverture de sortie 16, on oblienl un bon 
rendement die propulsion. De cetle manure on 65 
oblienl un courant d arrivee parfailemenl rdgu- 
lier vers rhelice rdglable 2 et les mouvemenls 
de ballemenl de Thelice 3, qui peul dire rdglde 
comme dans la fig. 1, sont complement dlimi- 
nds. Le gouvernail 17 situd a Tarrifcre de la sor^ yo 
tie 16 a de preference une section hydrodyna- 
mique. 

Dans les fig. 5 et 6 est dgalement prdvu un 
tunnel d'heTce 18, dont Tenlrde 19 est cepen- 
danl silude derriere la parlie de navire silude y5 
eu-dessous de la ligne de floltaison, de sorle 
que Teau peut arriver de tous les cdlds et que 
la longueur du tunnel peut dire mainlenue 
courle. Le tunnel 18 est fermd el en forme de 
luyfere, ainsi que le montre la fig. 6. Le dia- 8 0 
metre de la sortie 20 est, ici dgalement, plus 
grand que le diamitre de Thdlice rdglable 2, 
afin de maintenir cellc-ci petite. Elant donnd 
que le tunnel 20 est situd entierement dans le 
courant d'eau derriere la parlie de navire sous 85 
floltaison, la paroi exlerieure 23 esl disposde 
de fagon telle que Teau s'dcoulant le long du 
tunnel et revenant vers le navire ne forme pas 
de lourbillons ou de ruptures d'ecoulemenl el 
correspond ainsi k la marche de Tecoulement de go 
Teau derriere le navire. 

En avant ou en arrifcre de Thdlice, des aubes 
directrices 24 peuvenl dire relides au lunnel 
18, afin d oblenir un courant de sortie sans tor- 
sion. Le reglage des pales 3 s'effeclue comme g5 
dans la fig. 1. 

Le lunnel 18, ou la tuyere, peuvenl dgale- 
ment dire fixes de fa?on rotative Jt Tarrifcre 
du navire, le point de rotation se trouvant i 
Tinterception de 1'axe de Tarbre d'hdlice 4 et ioo 
du plan de Thelice 2, afin d'amdliorcr ou de 
•remplacer Teffet direcleur du gouvernail. 

Un avanlage parliculier de Tinvenlion rdside 
encore en ce que par suile du meilleur dcoulfr- 



ment autour des pointes des pales, <r&ultant de 
renveloppcment, la diamilre de Thelice peut 
6tre plus pelit, pour la mdme .puissance et la 
mime charge superficielle. Par suite, la force 
5 de poussde resullanle de recoupment envelop- 
pant autour des pales est situ6e plus prfes du 
milieu de I'hdlice. Les moments d'appui dans 
les porlees des pales diminuent, ce qui peut 
conduirc dans certains cas a une diminution des 

10 dimensions des moyeux. Ceci amfcne & son tour 
une diminution des perles, de sorte que les 
dimensions des moyeux el les perles au moyeu 
de Thelice regulable peuvent 6tre ramenees, par 
suite de renvelappement, aux Yaleurs propres 

i5 aux helices fixes. 

RKSUME. 

Navire 1 une ou plusieurs helices, comporlant 
au moins une helice k pales reglables, navire 
caracldrise par les points suivanls, ensemble ou 
20 separemenl : 

1° L'helice a pales reglables est entourie 
lotalement ou partiellement d'une enveloppe 
guidant rdcoulement; 
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2° L 'enveloppe est en forme de tunnel re- 
live au corps du navire et enlourant partielle- 2 5 
ment l'helice ; 

3° L 'enveloppe est en forme de tuy&re et est 
disposde dans le navire ; 

4° Celte enveloppe en forme de tuy&re est 
dispose a 1'exterieur de la coque du navire et 3 0 
y est reliee. 

5° Sur la face ext&rieure, 1'enveloppe en 
forme de tuyere est ferm£e par une paroi qui, 
relalivemenl k I'&oulement de Teau & Tarrifere 
du navire, a une forme telle que la rupture de 35 
cot fcoulement ou la formation de tourbillons 
sont evites; 

6° L 'enveloppe en forme de tuyire peut 
tourner autour dl'un axe situi dans le plan de 
Thrice. 4o 
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